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= Buenos Aires, Abril de 2013
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ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL - ANAC
SENOR DIRECTOR LEGAL, TECNICC Y ADMINISTRATIVO
Dr. ROMULO CHIESA

SU DESPACHO

De nuestra consideracion:

Tenemos el agrado de dirigimos a Usted, a los efectos de dejar
formalmente presentado nuestra propuesta para implementar la figura del “Instructor/inspector
Regional de Vuelo-lIRV" para los Aeroclubes de la Repuablica Argentina, de acuerdo a las siguientes
consideraciones, sobre |la base de:

a) De acuerdo al RAAC, F'ARTE 61, SUBPARTE A - Generalidades, 61.1 “Aplicacion,

definiciones particulares y

b) “Definiciones particulares” se establecen dos figuras sobre las que ponemos especial
atencion, a saber:

1) "instructor de Vuelo: Piloto titular de la Licencia de Instructor de Vuelo, aulorizado por la
Autoridad Aerondutica competente para impartir instruccion en lierra o en vuelo.”,
7

2°) ‘inspector de Vuelo: Personal de la Autoridad Aerondutica competente que conduce, dirige y
evalia examenes de conocimientos tedricos y exdmenes de vuelo para la obtencion de licencias,

certificados de competencia y habilitaciones.

1% Consideracién: Si la autoridad aeronautica define y reconoce a un Instructor de Vuelo para
desempefarse como tal, estd afirmando que esa persona conoce bien la disciplina o técnica, y qua
ademas, fiene capacidad y aptitudes para ocuparse de elio.

2" Consideracién. EI Instructor de Vuelo de un Aeroclub, también y dentro de los alcances de su
competencia, CONDUCE, DIRIGE Y EVALUA, y lo hace a lo largo de las 40 horas establecidas para la
obtencién de la Licencia de Piloto Privado de Avitn. A punto tal es asi, que si nos remitimos al RAAC,
PARTE 61, SUBPARTE A, punto 61.39 “Reguisitos para el examen de vuelo” punto (a) (3) leemos:

“El Instructor de Vuelo garantizara mediante un examen de vuelo complela (pre inspeccion) la pericia
¥ conocimientos del solicitante, todo ello dentro de las 90 dias precedentas a la facha dal examen por
parte de la autoridad asronéutica competente.”, ergo, si un Instructor de Vuelo no GARANTIZA
previamente los conocimientos del alumno, el Inspector no tomara el examen.

Esta capacidad de GARANTIZAR que la ANAC le confiere al Instructor de Vuelo, es a nuestro
entender, el primer paso para definir los alcances y competencias del *Instructor/inspector Regional de
Vuelo - lIRV".

3* Consideracion: Un Instructor perteneciente a una Escuela de Vuelo de un Aeroclub reconocido por
la Autoridad Aeronautica con sus bienales al dia, puede?. Solicitar a un alumno:
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a) La demostracién de la habilidad en la ejecucion de las maniobras y procedimientos establecidos
para esa licencia, certificado de competencia o habilitacion..?,

b) La ejecucion de las maniobras especificadas en el drea de operaciones requeridas por la licencia,
certificado de competencia o habilitacion..?.

¢) La demostracién de dominio y seguridad en la ejecucion de las maniobras a realizar .?
d) La demostracién de idoneidad y competencia satisfactorias dentro de los pardametros establecidos..?

e) La demostracion del criterio operacional e idoneidad para volar la aeronave si ésta tiene la
certificacién de operaciones con un solo piloto 7.

(RAAC, PARTE 61, SUBPARTE A, punto 61.43 - Examen de vuelo. Procedimientos generales)

Si la respuesta es NO, entendemos que se plantea una contradiccion, ya que es lo gue hace a lo largo
de las 40 horas de vuelo que establece la autoridad aeronautica para la obtencion de la Licencia de
Piloto Privado de Avién y CASUALMENTE es lo que pide un Inspector de vuelo de acuerdo al RAAC,
PARTE 61, SUBPARTE A, punto 61.43 - Examen de vuelo. Procedimientos generales, punto (a)
segundo parrafo: "Tal prueba consistird en la demastracion ante el Inspector de Vuelo de la autoridad
asrondutica competente de la habilidad en la ejecucidon de las maniobras y procedimientos
establecidos para esa licencia, certificado de competencia o habilitacién.”

4* Consideracién: Los Aeroclubes debemos preservar nuestras economias, y fundamentalmente la de
nuestros alumnos que cursan en las Escuelas de Vuelo. En este sentido, los costos en concepto de
vidticos que deben abonar para que el Inspactor de Vuelo tome el examen, son al menos desde
nuestra éptica, innecesarios. Cuadro de Situacion: El Aeroclub Ushuaia pide Inspeccion de Vuelo.
ANAC resuelve enviando un Inspector (suponemos en avién de linea) desde Buenos Aires hacia
Ushuaia y hagamos el ejercicio de sumar costos, hasta su regreso. FADA, propone a partir de la
creacion del Instructor/Inspector Regional de Vuelo (IIRV), que el Instructor de la Escuela de Vuelo del
AC Rio Gallegos, asista a la ANAC y tome el examen al alumno de Ushuaia. Sin hacer un exhaustivo
analisis de costos, y sin temor a equivocamos, son sustancialmente menores para el alumno. Es decir,
la implementacion de la figura del IRV, también es FOMENTO.

5° Consideracion: Que dice la historia sobre los “Inspectores Regionales”..?

La historia cuenta que alla por los afios 80, hubo en la provincia de Entre Rios, un Instructor de Vuelo
del Aeroclub Ciudad de Parana, que también volaba para LAER (Lineas Aéreas de Entre Riocs).
Sabemos que no fue el (nico caso en el pais. El sefior se llamaba NILDO ISMAEL GIACCIO, tal como
figura en su aclaracion de firma en del documento que adjuntamos en hoja separada, gentileza de
aquel novel Piloto Privado de Avién, hoy Instructor de Vuelo, Alejandro Pusterla, quien desempefia
funciones en el Aeroclub Concordia y que ademas participd del Taller de Estandarizacion en las
pasadas Jomadas desarrolladas por la ANAC en el Aeroclub La Cumbre (CBA).

El Inspector Giaccio, tomaba inspeccion de vuelo en toda la provincia y como se puede ver en este
antecedente, emitia la “Licencia Provisoria® a un alumno que se recibia en Concordia.

Eran tiempos de “Fomento”. Hoy, y no existiendo ya aquella Direccidn, sostenemos que seria un gran
gesto y una gran ayuda de la ANAC para con los Aeroclubes, restituir la figura del “Inspector Regional”.

Por Gitimo, estimado Dr. Chiesa. Seguramente habra que darle forma y
sustento legal y administrativo a esta figura que proponemos. En este sentido, y en base a los registros
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de Instructares de Vuelo de Aeroclubes, que la ANAC posee, creemos conveniente crear un "mapa de
ubicacién" de dicho personal que se desempefian en los Aeroclubes y desde ahi, dividir nuestro pals
en “zonas de trabajo” y posteriormente, convocarlos en una reunién/convencion para exponer el plan
de accion. Demas esta decir que cuenta con nuestra predisposicién a colaborar en este sentido.

Atenta y cordialmente -
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